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15 Gassack fur eine Seitenaufprall-Schutzeinrichtung 



Die Erfmdung betrifft einen Gassack fur eine Seitenaufprall- 
20 Schutzeinrichtung in Fahrzeugen, mit einer Wandung aus luftundurchlas- 
sigem Material. 

Ein solcher Gassack wird bei einer Fahrzeugkollision innerhalb 
von wenigen Millisekunden aufgeblasen und dient dem Fahrzeuginsassen 

25 als Aufprallkissen v. a. zum Schutz des Kopfbereichs, insbesondere bei 
einer seitlichen Kollision. Bei einer Schutzeinrichtung mit einem her- 
kommlichen, gasdichten Gassack wird der Impuls eines in den Gassack 
eindringenden Korperteils nahezu vollstandig zuriickgegeben, d.h. das 
Korperteil wird mit fast der gleichen Geschwindigkeit wie der beim 

30 Eindringen in den Gassack von diesem zuruckgeschleudert. Dies kann bei 
einem heftigen Aufprall zu gefahrlichen Interaktionen mit Fahrzeugtei- 
len oder anderen Insassen fuhren und Verletzungen zur Folge haben. 



35 



Dagegen wird bei Gassacken, die Abstromoffhungen oder luftdurch- 
lassige Nahte bzw. luftdurchlassiges Gewebe aufweisen, die kinetische 
Energie des eindringenden Korperteils durch das Ausstromen des Gases 




-2- 

abgebaut, so daB der RiickstoB deutlich vermindert wird. Der Gassack 
steht dann aber nicht fur unmittelbar nachfolgende Einsatze zur Verfu- 
gung, die bei einem eventuellen Folgeunfall (Sekundarunfali), Uber- 
schlag o.a. zum Schutz des Insassen notwendig waren. 

5 

Die Erfindung schafft deshalb einen Gassack fur eine Seitenauf- 
prall-Schutzvorrichtung, durch den bei einem Aufprall des Insassen 
einerseits die kinetische Energie des eindringenden Korperteils abge- 
baut werden kann, die Schutzfunktion fur den Insassem aber dennoch 

10 erhalten bleibt. Dies wird bei einem Gassack der eingangs genannten 
Art dadurch erreicht, daB wenigstens eine, durch Haltemittel in ihrer 
Konturform vom aufblasbaren Volumen des Gassacks abgetrennte AufreiB- 
kammer vorgesehen ist und die Haltemittel der AufreiBkammer in ihrer 
Festigkeit so dimensioniert sind, daB die AufreiBkammer bei Erreichen 

15 eines vorbestimmten Wertes des Gassack-Innendrucks zum aufblasbaren 
Volumen des Gassacks geoffnet wird. 

Durch den Uberdruck, der bei einem heftigen Eindringen eines Kor- 
perteils im aufgeblasenen Gassack entsteht, wird die AufreiBkammer 

20 geoffnet, und es kann Gas in die bisher leere Kammer einstromen. Da- 
durch wird die kinetische Energie des eindringenden Korperteils abge- 
baut, wobei aber die Gasmenge im Gassack insgesamt erhalten bleibt, so 
daB der Gassack fur Nachfolgeeinsatze weiter zur Verfugung steht. 
Nachdem die Aufprallharte und damit die Komprimierung des Gassacks, 

25 die zur Offnung der AufreiBkammer(n) fuhrt, auch z.B. vom Gewicht und 
von der Sitzposition des Insassen abhangt, wird damit eine Schutzfunk- 
tion erreicht, bei der diese Parameter berucksichtigt werden. So kann 
beim Aufprall eines schweren Insassen auf den Gassack die Offnung 
mehrerer AufreiBkammern notwendig sein, urn den Aufiprall abzufangen; 

30 dagegen wird bei einem leichteren Insassen, der mit der gleichen Ge- 
schwindigkeit auf den Gassack prallt, aufgrund des geringeren Impulses 
moglicherweise die Offnung einer einzigen Kammer ausreichend sein. 

Aus der erfindungsgemaBen Ausbildung des Gassacks ergibt sich als 
35 weiterer Vorteil, daB die Gefahr eines Gassackrisses bei extrem hohen 
Temperaturen und der damit verbundenen starkeren Expansion des Gases 
durch die Moglichkeit, den Uberdruck durch Offnen einer oder mehrerer 
AufreiBkammern auszugleichen, vermindert wird. Dadurch kann das Gas- 



sackvolumen verringert werden, so daB auch bei extrem hiederen Tempe- 
ra turen der Gassack ausreichend gefullt ist, um dem Insassen Schutz zu 
bieten. 

Fur diese erhohten Schutzfunktionen werden auBer den gehannten 
keine zusatzlichen, storenden Oder aufwendigen Teile benotigt. Somit 
wird der Gaspackraum nicht verkleinert, d.h. der Bauraum fur den Gas- 
sack bleibt erhalten und muB nicht vergrdBert werden, was eine kosten- 
gunstige Fertigung ohne groBen Mehraufwand ermoglicht. 

Vorzugsweise weist der Gassack mehrere AufreiBkammern unter- 
schiedlicher GroBe auf, die bei Eindringen eines Korperteils in den 
Gassack stufenweise geoffnet werden. Dabei konnen die verschiedenen 
Kammern so ausgebildet sein, daB sie bei unterschiedlichen Werten des 
Innendrucks des Gassacks aufreiflen, wobei die Werte jeweils exakt vor- 
herbestimmt werden konnen. Durch eine geeignete Anordnung der Kammern 
im Gassack kann damit eine Schutzfunktion erreicht werden, die optimal 
auf Position und Harte des Fahrzeuginsassen-Auipralls abgestimmt ist. 
Es werden dann namlich bei einem Aufprall genau so viele AufreiBkam- 
mern des Gassacks im Bereich der Aufprallstelle geoffnet wie notig 
sind, um den Aufprall bestmoglich abzufangen. Somit werden bei Bean- 
spruchung der Gassack-Seitenaufprall-Schutzvorrichtung die oben er- 
wahnten individuellen Eigenschaften eines Fahrzeuginsassen, wie etwa 
GroBe, Gewicht und Sitzposition noch besser mit einbezogen. 

Es erweist sich als vorteilhaft, die AufreiBkammern mit Reifinah- 
ten oder alternativ mit einer Verklebung zu bilden, um ein definiertes 
Offnungsverhalten der Kammern zu ermoglichen. 

Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus der 
nachfolgenden Beschreibung und der Zeichnung, auf die Bezug genommen 
wird. In der Zeichnung zeigen: 

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht eines Gassacks in aufgebla- 
senem Zustand vor dem Auf]prall eines Fahrzeuginsassen, 

Fig. 2 den. Gassack aus Figur 1 mit einer angedeuteten ersten 
Aufjprallstelle eines Fahrzeuginsassen, 
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Fig. 3 den Gassack aus Fig. 1 mit einer geoffneten AufreiBkam- 
mer nach .einem ersten Aufprall, und 

Fig. 4 den Gassack aus Fig. 1 mit mehreren angedeuteten Folge- 
5 aufprallstellen. 

In den Figuren 1 bis 4 ist eine Ausfuhrungsform des erfindungs- 
gemafien Gassackes in verschiedenen Zustanden dargestellt. Figur 1 
zeigt den entfalteten, gasdichten Gassack 10, der auf herkommliche Art 

10 beispielsweise in der Turverkleidung eines Fahrzeugs angebracht ist. 
Der Gassack 10 umfafit mehrere, an seiner dem Fahrzeuginsassen zuge- 
wandten AuBenwand angebrachte AufreiBkammern 12, 14, 16. Die leeren 
Aufreifikammern sind vom aufblasbaren Volumen des Gas sacks 10 durch 
ReiBnahte 18 gasdicht abgetrennt und werden demnach beim Entfalten des 

15 Gassacks 10 nach einer Kollision nicht mit Gas gefullt. 

Trifft nun z.B. ein Fahrzeuginsasse mit dem Kopf auf eine Stelle 
des Gassacks 10, so wird die Gasfullung komprimiert, und es entsteht 
ein (lokaler) Uberdruck im Gassack 10 (siehe Fig. 2). Die aufgrund des 

20 Uberdrucks auf die ReiBnahte 18 der AufreiBkammer 14 wirkenden Krafte 
fuhren dazu, daB die ReiBnahte 18 der AufreiBkammer 14 aufgetrennt 
werden und Gas in die geoffnete AufreiBkammer 14 f eindringen kann 
(siehe Fig. 3), wobei aber kein Gas aus dem Gesamtvolumen des Gassacks 
10 entweicht. Je nach Harte des Aufpralls konnen noch weitere AufreiB- 

25 kammern 12, 16 geoffnet werden, im hier dargestellten Beispiel ist 
jedoch lediglich die geoffnete AufreiBkammer 14 1 betroffen. Durch das 
Einstromen von Gas in die geoffnete AufreiBkammer 14' wird die kineti- 
sche Energie des Kopfes des Fahrzeuginsassen abgebaut, d.h. die Auf- 
prallgeschwindigkeit wird mit dem Eindringen verringert. Damit wird 

30 der RuckstoB weitgehend abgefangen, und eine Verletzungsgefahr durch 
ein anschlieBendes ZusammenstoBen mit einem Fahrzeugteil oder einem 
anderen Fahrzeuginsassen wird entscheidend herabgesetzt. 

Kommt es nach der ersten Kollision zu einem Uberschlag des Fahr- 
35 zeugs oder (einer) weiteren Kollision(eh) durch einen oder mehrere 
Folgeunfalle, so kann es passieren, daB der Fahrzeuginsasse weitere 
Male gegen den Gassack 10 geschleudert wird, evtl. auch auf andere 



Stellen als beim ersten Aufprall, wie in Fig. 4 verdeutlicht. Da ins- 
gesamt kein Gas aus dem Gassack 10 entweichen kann, steht der Gassack 
10 jedesmal als Aufprallkissen zum Schutz des Fahrzeugi nsassen zur 
Verfugung. Je nach Position und Harte der Folgeaufj)ralle konnen dabei 
weitere Aufreiflkammera 12, 16, wie oben beschrieben, geoffnet werden. 
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1. Gassack fur eine Seitenaufprall-Schutzeinrichtung in Fahrzeugen, mit einer 
Wandung aus luftundurchlassigem Material, dadurch gekennzeichnet, daB wenig- 
stens eine, durch Haltemittel (18) in ihrer Konturform vom aufblasbaren Volu- 
men des Gassacks (10) abgetrennte Aufreiflkammer (12, 14, 16) vorgesehen ist 
und die Haltemittel (18) der AufreiBkammer (12, 14, 16) in ihrer Festigkeit so 
dimensioniert sind, daB die AufreiBkammer (12, 14, 16) bei Erreichen eines 
vorbestimmten Wertes des Gassack-Innendrucks zum aufblasbaren Volumeri des Gas- 
sacks (10) geoffnet wird. 

2. Gassack nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB mehrere AufreiBkammern 
(12, 14, 16) von unterschiedlicher GrdBe vorgesehen sind. 

3. Gassack nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB die Haltemittel 
(18) der einzelnen AufreiBkammern (12, 14, 16) jeweils so dimensioniert sind, 
daB sie bei unterschiedlichen Werten des Gassack-Innendrucks aufreiBen. 

4. Gassack nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Haltemittel (18) durch ReiBnahte gebildet sind. 

5. Gassack nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Haltemittel (18) durch eine Verklebung gebildet sind. 
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